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»Hluk — Zohl'adnované technické a prevadzkové aspekty pri
prestavbe nakladnych vozinov na brzdové LL klatiky”
Zostavovatelom prirucky je UIP (tematicky vybor pre

interoperabilitu)

Uvodna poznamka

V aprili 2015 poskytol vybor UIP (technicka komisia , Ekonomické hodnotenie”) svojim narodnym clenskym
zvazom podrobnu spravu ,,Noise — State of play” (hluk — aktudlna situacia).

Tato sprava vysvetluje situaciu v rdmci réznych iniciativ na zniZovanie hlu¢nosti v Zelezni¢nej nakladnej
doprave na Urovni EU, ako aj na urovni ¢lenskych $tatov (vratane Svajciarska) a obsahuje prislugné
odporucania na postupovanie z hladiska dalSich stratégii na tychto dvoch urovniach. Tato sprdva je
priebezne aktualizovand v sulade s pokracujucim vyvojom v tejto oblasti.

1. Uvod

V Zelezni¢nej preprave je najdélezitejSim zdrojom hlukovych emisii hluk vznikajuci pri valeni. Kym pri
brzdeni liatinovymi klatiky sa drsnost jazdnej plochy kolesa zvySuje, kompozitné klatiky ju vdaka
abrazivnemu opotrebeniu vyhladzuji. V dosledku drsnosti kolesa a kolajnice vznikaju pri jazde na mieste
styku koleso/kolajnica vibracie, ktoré sa ako zvuk Sireny vzduchom prenasaju do priestoru na bokoch
vozidla a kolajnicovych pasov. Dal$imi zdrojmi hluku st pohony, brzdové systémy, ventilatory, klimatiza¢né
jednotky a aerodynamicky odpor. Negativne reakcie sa netykaju iba hluku Sireného vzduchom, ale aj
vibracii/otrasov.

Okrem opatreni zaloZzenych na infrastrukture
e pasivne: protihlukové steny, zvukotesné okn3,
e aktivne: brusenie kolajnic,

sa za jasne najlepSiu alternativu na vyrazné zniZenie hlu¢nosti povazuje vybavenie nakladnych vozriov
kompozitnymi klatikmi (alebo koticovymi brzdami). Ako empirické pravidlo plati, Ze zniZenie hlu¢nosti o
10 dB(A) redukuje troven vnimaného hluku o polovicu. Na to viak musia byt vsetky vozne vlakovej sipravy
vybavené prislusnou brzdnou technoldgiou. Z hladiska dosiahnutia ciela formulovaného Eurépskou
komisiou a niektorymi clenskymi Statmi — zniZenie, resp. polovicné redukovanie hluku emitovaného
nakladnymi vozfiami — panuje zhoda minimdlne v tom, Ze ndkladné vozne, ktorych hlukové emisie
nezodpovedaju v désledku poutZitia liatinovych klatikov medznym hodnotam TSI NOISE, sa v dohladnej dobe
budld musiet prestavat na LL klatiky. Prestavba vozriov vybavenych liatinovymi klatikmi na klatiky K je
mozna, ale z ddvodu vysokej (finanénej) naroénosti' sa danou témou na tomto mieste nezaoberame.

! Okrem toho mé3u poziadavky vznasat aj prislusné urady, ktoré mozu pozadovat schvalovanie brzdového systému zmeneného
prestavbou.
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S prestavbou na LL klatiky sa spajaju rézne technické a operativne aspekty, ktoré su naplnou tejto prirucky.
Ako podporny ndstroj je tato prirucka teda urcéena drzitelom a ECM, ktorych sa prestavba relevantnych
nakladnych vozriov na LL klatiky bude tykat.

PretozZe v pripade LL klatikov ide o novu technoldgiu, bude tato prirucka priebezne aktualizovana novymi
skisenostami ziskanymi najma v prevadzke.

2. Prehlad aktualne schvalenych LL klatikov

Na rozdiel od liatinovych brzdovych klatikov sa kompozitné brzdové klatiky vyrabaju zo zmesi az 25 réznych
kovovych a organickych materidlov. Kazda zmes je z hladiska vyroby Specifickd a preto sa kazdy druh
klatikov povazuje za Specificky vyrobok. Vysledkom su mnohé poZiadavky tykajuce sa najma otdzky
zamenitelnosti s inymi druhmi klatikov.

Existuju dve kategdrie materidlov:

—> organické materialy: zakladom je kaucuk alebo synteticka Zivica,

- spekané materidly: zakladom je Zelezo alebo med.

Prehfad momentalne schvalenych LL (a aj K) klatikov obsahuje priloha M ,,Brzdové kldtiky schvdlené na
medzindrodnu prevddzku” k vyhlaske UIC 541-4 ,Brzdy s brzdovymi kldtikmi z kompozitného materidlu —

VSeobecné podmienky na certifikdciu kompozitnych brzdovych kldtikov” (posledna aktualizacia z 1. augusta
2015).

Tato priloha M je dostupna na internetovej stranke zvazu UIC (www.uic.org) na adrese

e http://www.uic.org/IMG/pdf/e541x4 a_m 201508.pdf (v angli¢tine®) na bezplatné stiahnutie.

Prilohu G Specifikacie TSI WAG

NARIADENIE KOMISIE (EU) & 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej $pecifikdcii interoperability
tykajucej sa subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidla — ndkladné vozne” systému Zeleznic v
Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES, naposledy zmenené 8. juna
2015 nariadenim ¢. 2015/924 s platnostou od 1. jula 2015

poskytuje agentlra ERA na svojej internetovej stranke vylu¢ne v anglickom jazyku:

e http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/CR-WAG-TSl.aspx

a principidlne by mala byt identickd s prilohou M — v momente vydania tejto verzie 1.0 vsak este neboli
vSetky brzdové LL klatiky, ktoré zvaz UIC uviedol a schvalil k 01.08.2015 v prilohe M k vyhlaske 541-4,
zahrnuté do prilohy G $pecifikacie TSI WAG. K tomu ddjde aZ v obdobi oktéber/november 2015.

?Internetova stranka zvizu UIC sa momentalne aktualizuje. Verzie v nemeckom a francuzskom jazyku nie si momentalne dostupné
na stiahnutie. Tieto jazykové verzie (01.08.2015) budu pripojené formou prilohy.
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V ramci stavu k 1. augustu 2015 su podla prilohy M k vyhldske UIC 541-4 schvélené niZsie uvedené LL

klatiky:

Vyrobca | Typové Meno- | RSL | Brzdoveé Sila Kon- Po Poznamky | Zagiatok/
oznacenie, | vity rezimy/ jedného | figuracia | vyda- koniec
pri;?. ) [} rychlosti klatika ni schvalovania|
:E::iz: kolesa| ..o/ ;{:Ié-

R min.
(organické/ max
spekaneé)
[mm] | [t] [kN]

CoFren C952-1 920 36 s 6 2xBg 4 2 01.05.2013
(spekané) 225 50 30.04.2023

CoFren C952-1 920 36 s 6 2 xBgu 4 01.05.2013
(spekané) 225 a 50 30.04.2023

ss (do 20 1)

lcer R.:::iI;r 1B 116* 920 36 s 6 2xBg 4 01.05.2013

Becorit (organické) 225 50 30.04.2023

Icer Rail / 1B 116'_ 920 36 s 6 2 xBgu 4 01.05.2013

Becorit | (organicke) 225 a 50 30.04.2023

ss (do 20 t)
CoFren C952-1 840 5 Prazdny 12 2xBg 4 #1 01.02.2015
(spekané) 20 | 120km/h 45 #0 31.01.2025
S Podla
:"g(']oir‘?ﬂz B126 DT 444
Icer Rail / 1B 116* 840 5 Prazdny 12 2xBg 4 #1 01.02.2015
Becorit (organické) 20 120 km/h 45 #2 31.01.2025
Nalozeny Paodla
o ey B126 DT 444
CoFren C952-1 760 5 Prazdny 12 2xBg 4 #1 01.02.2015
(spekané) 18 | 120km/ 40 #2 31.01.2025
Nalozeny Podla
100 km/h B126 DT 444
Icer Rail/ | IB 116* 760 5 Prazdny 12 2xBg 4 #1 01.02.2015
Becorit | (organické) 18 | 120 km/h 40 # 31.01.2025
NaloZeny Podla
100 km/h B126 DT 444

Najma pre vozne s dvojkolesiami s priemerom stycnej kruznice 840 mm, resp. 760 mm platia nasledujuce
poznamky:

#1:

#2

AZ do preukdzania zamenitelnosti klatikov v tejto konfiguracii s liatinovymi klatikmi sa pre

vystrojenie vozidla musia vykonavat testovacie jazdy podla UIC 544-1°

Hribka venca kolesa vzhladom na priemer (vypoclitand z |
minimalneho priemeru styénej kruinice @amin minus vnutorny .
priemer venca kolesa @bi) nesmie byt nizsia ako 30 mm (dévod:

termické limity pri zjazdenom kolese). s ”"T

? Pozndmka # 1 plati aj pre materidl CoFren C 952-1 (spekany) v konfiguracii 2xBG pre dvojkolesia s menovitym priemerom

920 mm.
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Z hladiska udajov uvedenych v poslednom stipci pre ,Koniec platnosti schvalenia“ sa musi re$pektovat
¢lanok 8b vyssie uvedenej Specifikacie TSI WAG:

1) AZ do zdniku platnosti aktudlneho osvedcenia nie je pre komponenty interoperability uvedené v prilohe
G ,trecie prvky pre kolesd brzdené na jazdnej ploche” potrebné Ziadne vyhldsenie o zhode ES. Pocas
tohto obdobia sa ,trecie prvky pre kolesd brzdené na jazdnej ploche” uvedené v prilohe G povazZuju za
vyhovujuce pozZiadavkdm podla tohto nariadenia.

2) Po zdniku platnosti aktudlneho osvedcenia sa pre komponenty interoperability uvedené v prilohe G

trecie prvky pre kolesd brzdené na jazdnej ploche” musi predloZit vyhldsenie o zhode ES.*

V momente vydania verzie 1.0 tejto prirucky UIP sa vo faze prevadzkovych testov nachadzali dalsSie dva
vyrobky. Preto sa pred prestavbou vozriov na LL klatiky odporuca preverit, ¢i nedoslo ku komplexnému
schvaleniu dalsich klatikov, resp. ¢i sa nezmenili podmienky platné pre uz schvdlené LL klatiky.

3. Smernica pre pouzitie V-BKS (LL)

Pri pouzivani LL klatikov sa vyZaduje dodrZiavanie ,Smernice pre pouZitie V-BKS (LL)“. Pre verziu 1.0 tejto
prirucky plati 10. vydanie z augusta 2013.

Smernica pre pouzitie je taktieZ dostupnd na internetovej stranke zvazu UIC na stiahnutie.

e http://errac.uic.org/spip.php?article1266 (v nemcine)

e http://errac.uic.org/spip.php?article1524&lang=en v angli¢tine)

e http://errac.uic.org/spip.php?article1514&lang=fr (vo franclzstine)

Cast 1 smernice pre pouZitie obsahuje Udaje o technickych detailoch, ktoré sa musia re$pektovat pri
prestavbe na LL klatiky.

e Vymena brzdovych klatikov:
LL klatiky sa daju upevnit do rovnakych drziakov klatikov ako liatinové klatiky. Nie si dostupné
Ziadne poistky proti zamene ako na K klatikoch.

e Napis ,LL v kruhu“: -
Okrem uvedenia typu bfzd sa na vozen uvedie vedla vyobrazeny symbol. V I‘ i
tomto zmysle sa vyZaduje reSpektovanie normy STNEN 15877-1 (bod ¢ ¢
4.5.30.2.10, obrazok 73). ‘ '

Na rozdiel od K klatikov sa neuvadza druh klatikov, pretoZze vSetky R

momentalne schvdlené LL klatiky sa povaZzuju za vzajomne zamenitelné. Samozrejme pri pouZiti
roznych materialov klatikov na jednom vozidle musia byt jednotlivé dvojkolesia vybavené vidy
jednym druhom.

* Plati to pre vsetky kompozitné klatiky schvalené po 1. juli 2015.
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Informacia o maximalnom spade brzdenom rucnou brzdou:

Na dimenzovanie ru¢nych brzd pouZiva zvaz UIC pre liatinové a LL klatiky v 5
sucasnosti eSte rézne hodnoty. Preto sa musi zostavit novy vypocet ruénej I w
brzdy, ktorym sa stanovi maximdlny pripustny spad pre plne naloZeny vozer. i,
Ak je mensi ako 4 %, uvedie na sa vozen napis podla STN EN 15877-1 (bod

Priklad oznacenia ,spadu brzdeného
4.5.25, obrazok 55) ru¢nou brzdou”

Montaz lomenych ventilov:

Na vozioch s ,brzdou ss“ je momentdalne predpisana povinnd montaz lomenych ventilov. Pretoze
lomené ventily sa montuju medzi rozvadza¢ a brzdovy ventil na brzdenie podla lozenia, je
nevyhnutna prestavba brzdového systému v opravovni a prip. Uprava potrubi alebo upeviiovacich
bodov. Lomeny ventil zniZzuje pri prevadzkovom brzdeni (nizke brzdové stupne) tlak v brzdovom
valci. Ma sa tym dosiahnut, Ze vo vlakoch s voziiami s odlisnymi brzdovymi rezimami (,,s“/,ss") a
teda s prislusne odliSnymi brzdiacimi vykonmi nedéjde pocas prevadzkového brzdenia, najma pri
neprerusovanom brzdeni v klesaniach, na vozrnoch s vyssim brzdiacim vykonom (,ss“) k
sustavnému vysSiemu zatazovaniu ako na ostatnych vozfioch. Opotrebenie vznikajlice na kolesach
a brzdovych klatikoch sa nedd hodnotit vo vsetkych pripadoch iba pozitivhe. Vybor UIP preto v
sucasnosti inicioval previerku, ¢i a ak ano, za akych podmienok pouZitia by mohla odpadnut
povinna montaz lomenych ventilov.

Kolesa/dvojkolesia:
Pre LL klatiky nie su schvalené kolesa s obru¢ami ani kolesa z materidlov R2, BV2, R8 a R9. Kolesa
maju mat hrdbku okolesnika €30,5 mm (STN EN 13715 — S1002).

Pre vozne prevadzkované v rezime ss je predpisand montdz kolies na
maximalne tepelné zataZenie (s oznacené dvoma bielymi ¢iarami na veku
loZiska).
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Cast 2 smernice pre pouZitie sumarizuje predpisané parametre na prevadzku bfzd, kontrolu a udrZiavanie LL
kldtikov. Vyslovne viak upozorfiuje na to, ze ECM si tieto predpisané parametre mézu vhodne upravovat pri
zohladneni prislusnych odhadov rizik pri prislusnych podmienkach pocas prevadzky a pouZivania.

e Sledovanie brzdovych klatikov v prevadzke:
LL klatiky sa pocas prevadzky osetruju podla AVV. Poskodenia sa hodnotia na zaklade kataldgu

poskodeni (AVV, priloha 10, priloha 4).

VSEOBECNA ZMLUVA O POUZITI NAKLADNEHO VOZNA PRILOHA 10

Priloha 10/priloha 4
Kompozitné brzdové klatiky (VBKS) - vymena a bez vymeny

Povrch kolesa vykazuje

vii¢Sinou vydraté miesta (napr. drazky),
resp.

kovovo lesklé plochy

Vytah z AVV, priloha 10, priloha 4

e Vizudlne kontroly:

Pri vizudlnych kontrolach kolies sa kontroluje opélenie farby pod vencom kolesa, modré sfarbenie
vencov kolies, nanosy materialu, intenzivne, resp. nerovnomerné opotrebenie, poSkodenie
jazdnych ploch a trhliny z tepla. Pri zaseknutej brzde (porucha brzdy) je potrebna vymena
brzdovych klatikov a na kolesach sa kontroluje ekvivalentna kuzelovitost alebo alternativne vySka
okolesnika (pozri nasledujuci bod).

e Sledovanie kolies:

TaZiskovym bodom bola pocas schvalovania LL klatikov kontrola vyvoja ekvivalentnej kuzelovitosti.
V tomto pripade ide o vypocitand hodnotu, ktora sa pouzZiva na odhadovanie jazdnych vlastnosti
vozidiel na kolaji. PretoZe v tomto pripade sU ale potrebné ndrocné merania a vypocty, vyvinul zvdz
UIC alternativu:

— Musi sa pouZit zniZena nominélna hribka okolesnika mensia alebo rovnd 30,5 mm (profil kolesa
podla STN EN 13715-51002). Tym sa pre potreby urcenia ekvivalentne] kuzelovitosti pripusta nizsi
prevadzkovy medzny rozmer 32 mm a na kontrolu vysky okolesnika sa musi pouzit inspekény
medzny rozmer 31 mm.

— Ak sa pri prestavbe na LL klatiky pouZiju nové alebo reprofilované kolesa, musi sa prva kontrola
vykonat po 100 000 km a potom kazdych 50 000 km. Toto pravidlo plati aj po reprofilovanijazdnych
pléch kolies.

— Ak sa pri prestavbe na LL klatiky pouziju nereprofilované kolesa, musi sa prva kontrola vykonat
pocas prestavby. Hodnota ekvivalentnej kuzefovitosti alebo alternativne
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vyska okolesnika musia potom zodpovedat vyssie uvedenym poZziadavkam. Nasledujluca prehliadka
sa musi vykonat po 50 000 km a nasledne kazdych 50 000 km.

Na tieto merania — aj mobilné - sa mbze pouzit jednoducha mierka na okolesniky. Ak je vyska okolesnika
>32 mm, hrozi nebezpecenstvo prekrocenia medznej hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti 0,40 a dvojkolesie
by sa malo pre istotu vymenit.

Ked ECM zisti, Ze vyska okolesnika sa pri meraniach meni v désledku jazdného vykonu a/alebo
prevadzkovych podmienok pouZivania pomalsie alebo rychlejSie, méze upravit intervaly merania v
konkrétnych pripadoch a na zaklade vlastného uvazenia v rdmci analyzy rizik CSM.

Aby sa néakladné vozne s podvozkami schvalenymi pre maximalnu prevadzkovu rychlost 120 km/h dali
prevadzkovat bez tohto dodato¢ného sledovania profilu kolesa, musi sa ich maximalna prevadzkova
rychlost obmedzit na 100 km/h. A v takychto pripadoch sa smu pouiit aj profily kolies podla STN EN 13715
—S51002, t. z. s hrubkami okolesnika mensimi alebo rovnymi 30,5 mm.

Bez ohladu na tieto odporicania a normativy UIC by mal drZitel voziiov po jeho prestavbe z liatinovych
klatikov na LL klatiky poziadat o Upravu prislusnych udajov v Narodnom registri vozidiel a ECM by mal — ak
je to nevyhnutné — upravit plany udrzby (,maintenance files”).
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4. LL klatiky: Naklady na prestavbu a zvySené prevadzkové naklady

LL klatiky su v sucasnosti cca 4-nasobne drahsie ako liatinové klatiky. Moment a sp6sob vymeny brzdovych
klatikov su preto mimoriadne dolezité faktory. Navrh spoloéného konceptu udrzby pre vSetky vozne je ale
nemozny, pretoZe opotrebenie brzdovych klatikov a jazdnych pléch velmi vyrazne ovplyviiuje profil
prevadzkového pouZivania.

Aj skusenosti z prevadzky v ramci projektu Europe-Train ukazuju, Ze neexistuje Ziadna jednotna hodnota,
ktora by definovala Zivotnost brzdového klatika alebo interval reprofilacie. Namiesto toho existuje
mnozstvo ovplyviujucich faktorov, ako napr.:

- druh brzdy (jednoduchd, dvojita, automatické brzdenie podla loZenia atd.),

- spOsob a frekvencia brzdeni pocas prevadzky,

- maximalna rychlost,

- maximalne zatazenie napravy,

- profil trate (rovina, hory atd"),

- klimatické podmienky (najma zimna prevadzka),

- dynamické brzdenie na rusni,

- Styl jazdy rusnovodica.

V ramci projektu spusteného nemeckym Ministerstvom dopravy v roku 2009 ,Tichsi Ryn“ a na zdklade
poznatkov z projektu Europe-Train, ako aj na zaklade vlastnych prvotnych skusenosti odhadli zdruzenia® a

firmy® podielajtice sa na tomto projekte naklady na prestavbu na LL klatiky a nasledne z toho vyplyvajtce
prevadzkové naklady navyse pre referenéné vozidlo so 4 napravami nasledovne:

e Naklady na prestavbu pri pouZiti LL klatikov

Pri prvotnej prestavbe nakladného voziia na LL klatiky vznikli v porovnani s obycajnou vymenou
beznych liatinovych brzdovych klatikov nasledujice ndaklady navysSe: Naklady na prestavbu
Stvornapravového vozna boli odhadnuté na cca 2 000 eur (bez lomeného ventilu); tento odhad
zahffia materidlové, mzdové a vedlajsie naklady opravovne na nahradenie 32 liatinovych klatikov 32
organickymi LL klatikmi, ako aj pausalne naklady na prepravu do opravovne a z nej a naklady na
prestoj voziia sposobeny vymenou.

e  Zvysené prevadzkové naklady pri pouziti LL klatikov

Okrem nakladov na prestavbu prindsaju kompozitné brzdové klatiky v porovnani s beinymi
liatinovymi brzdovymi klatikmi podstatne vysSie prevadzkové ndklady, pretoze prehliadky a
reprofilacie sa musia vykonavat CastejSie a aj LL klatiky su vyrazne drahsie. Tieto prevadzkové
naklady navyse sa pohybuju — aj pri zohladneni previerok kolies, ktoré su prip. nevyhnutné kazdych
50 000 km — na Urovni 0,7 eurocentov/napravovy kilometer.

* VDV, VPI, ERFA
® DB Schenker Rail, DB Netz
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5. Prestavba existujucich ndkladnych vozriov s kompozitnymi klatikmi: narodné modely
prepravy a koridorové cenové systémy zavislé od hlucnosti

Nasledujica tabulka poskytuje prehlad o doposial etablovanych modeloch prepravy a koridorovych
cenovych systémoch zavislych od hluénosti v Nemecku, Holandsku a Svaj¢iarsku. V poslednych dvoch
uvedenych krajindch su priamo prepravcom, t.z. Zelezniénym spoloénostiam, ktori pouzivaju nakladné
vozne vybavené kompozitnymi klatikmi, poskytované teritoridlne bonusy zavislé od jazdného vykonu.
Drzitelia vozriov, ktori chcu ziskat tieto bonusy, musia teda uzatvorit dohody s tymito Zelezniénymi
spolo¢nostami. V Nemecku sa tento model zaviedol pri zmene cestovného poriadku na prelome rokov
2012/2013 a jeho platnost je obmedzena do roku 2020.

Typy voziov Bonus ,Stat” Bonus ,siet” Plati protihlukova prémia
siet”

CH:Ja’

DE: ano, ked'su vo vlakoch s menej ako 90 %

,Hluéné nakladné . . N , . ,
Nie Nie odhluénenych voziov; priplatok 2 % na

vozne“ . .
koridorovu cenu pre viak
NL: Nie
CH: Nie
Nové vozne CH: DE: ano, ked' st vo vlakoch s menej ako 90 %
vyvr.wovujuc,e Nie Ano odhluénenych voziov; priplatok 2 % na
poZiadavkdm koridorovu cenu pre vlak
TSI Noise DE:
] NL: Nie
Nie
CH: Ano — plné finan- CH: Nie
covanie prestavby na K,
) ked bol vozen zaregistro- | CH: DE: @no, ked'su vo vlakoch s menej ako 90 %
Vozne prestavané vany v CH v roku 2000 A odhlu¢nenych vozriov; priplatok 2 % na
pred 1.1.2008 no koridorovu cenu pre vlak
DE: Nie DE:
’ NL: Nie
NL: Nie Nie
CH: Ano — plné finan- CH: Ano
covanie pri prestavbe na K, . T
pnp DE: Ano - po CH: Nie

ked bol vozen zaregistro-

12,2012 i
vany v CH v roku 2000 9.12.2012 (neplati pre

DE: ano, ked'su vo vlakoch s menej ako 90 %
vozne z tretich krajin,

odhluc¢nenych vozriov; priplatok 2 % na

Vozne prestavané po | DE: Ano - po ktoré subvencovali koridorovi cenu pre viak
1.1.2008/9.12.2012 | 9-12.2012 prestavbu, napr. CH)
p NL: Nie
NL: Nie NL: Ano — po
1.1.2008

7 Koridorové ceny sa v CH kalkuluju na zdaklade hrani¢nych ndkladov, ku ktorym sa pripocita prirazka, ktora reflektuje
pravdepodobne vyplacané bonusy za odhlu¢nené vozne.
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e ,Nemecky model“

V rdmci zavedenia koridorového cenového systému zavislého od hluku poskytuje nemecky stat od

zmeny cestovného poriadku na prelome rokov 2012/2013 priame finanéné subvencie drzitelom vozriov,

ktori prestavali svoje existujuce nakladné vozne na LL klatiky pred 9.12.2012 a ktori takto prestavané

vozne vyuZivaju na prepravu (aj) v Nemecku.?

Spolkové prostriedky sa schvaluju domacim a zahraniénym drzitelom vozriov na zaklade prislusnych

Ziadosti o subvencie. Schvalovacou autoritou je EBA a informéacie o postupe na podavanie Ziadosti o

spolkové prostriedky, ako aj vSetky odborné informacie zosumarizoval v prirucke:

e sekcia na stahovanie (v nemdcine):
http://www.eba.bund.de/DE/HauptNavi/Finanzierung/laTPS/latps node.html

e sekcia na stahovanie (v anglic¢tine, francuzstine, taliancine, holandéine, polstine):
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Schiene/foerderrichtlinie-
trassenpreissystem-in-den-sprachen-en-fr-it-nl-pl.html

Subvencény proces sa za¢ina podanim Ziadosti od drzitela voznov na vydanie predbezného rozhodnutia.

K prestavbe sa moze pristipit az na zaklade kladného rozhodnutia o tejto Ziadosti — bez vyberového

konania/formalneho postupu pri pridelovani verejnych zdkaziek — a to bud'

- formou interného plnenia (t. z. vo vlastnych opravovniach drzitela voznov, ako aj v opravovniach
spoloc¢nosti spojenych s drzitefom voznov), alebo

- v ramci planovanej Gdrzby a revizie v sulade s (rdmcovymi) zmluvami uZ uzatvorenymi s tretimi
osobami o udrzbe nakladnych vozrov, ked tieto (rdmcové) zmluvy zahfiaju aj vymenu klatikov v
dosledku opotrebenia.
Uzatvorenie novych zmliv o poskytovani dodavok a sluZieb, ktoré maju sluZit na prestavbu
nakladnych vozriov na LL klatiky, sa naproti tomu riadi zmluvnymi podmienkami platnymi v
Nemecku.

Vyska maximalnej podpory na prestavbu, ktord mobze drZitel vozriov ziskat priamo od EBA, je
211 €/néprava (napr. 844 € pri 4-napravovom vozni). Na vypocet sa pouZiva vzorec

pocet ndprav x jazdny vykon x bonus (km/ndprava)

Vyska subvencie na napravovy kilometer je 0,5 centa/napravovy kilometer.

Ziadosti sa musia poddavat Spolkovému Zelezni¢nému uradu (EBA) najneskér do 30. aprila roka

nasledujuceho po obdobi grafikonu, ktorého sa Ziadost tyka (napr. do 30. aprila 2016 pre rok 2015).

Tieto Ziadosti musia obsahovat:

- U(daje o spoloc¢nosti,

- Udaje o voztoch (Cislo vozia, brzdovy systém, pocet naprav, datum prestavby, datum schvélenia
vozna),

- Udaje o jazdnom vykone (km) po prestavbe vratane Udajov o Zelezni¢nej spolo¢nosti, ktora vozen v
Nemecku prevadzkovala/vyuZivala.

& Okrem toho dostanu Zelezniéné spolocnosti, ktoré vyuZivaju takto prestavané vozne vo vlakoch prevadzkovanych v sieti DB od
prevadzkovatela infrastruktiry maximalny bonus na dobu platnosti do konca roka 2020 vo vyske 211 €/naprava. Podmienky su

uvedené na adrese http://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/produkte/trassen/trassenpreise/latps.html
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