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0. Uvodna poznamka

Tato smernica pre pouzitie stanovuje stav vybavenia (Cast 1), prevadzkovanie,
monitorovanie a udrziavanie (Cast 2) nakladnych voznov, ktoré su vybavene klatikmi V-BKS
(LL) podra Specifikacného listu UIC 541-4, certifikovanymi podla SpecifikaCného listu UIC
541-00.
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Cast’ 1 — Vybavenie voziiov s V-BKS (LL)

1.1 Nadimenzovanie voziov z hfadiska techniky brzdenia

Nadimenzovanie brzdného vykonu zodpoveda vykonu pre brzdové klatiky zo sivej liatiny.
V pripade pouzitia na novopostavenych nakladnych vozhioch ma toto prebehnut podla UIC-
MB 544-1, bod 2.2 pre GG — P10 a prednostne zodpovedat vypoctom Standardnej brzdy pre
nakladné vozne podla prilohy O z UIC-MB 544-1. Vypoclet brzdy sa mbze alternativne
vykonat tiez podla UIC-MB 544-1, priloha I.

Technicka oblast nasadenia (hrani¢né hodnoty) pre klatiky LL je definovana nasledovne

najvyssia rychlost <120 km/h,

maximalna zataz na dvojkolesie 22,5 t,

brzdové klatiky typu 2xBg alebo 2xBgu

oblast nasadenia: v3etky trate v oblasti UIC do maximalneho sklonu 40 %o.

Od pokusov pri vybaveni klatikmi LL sa mdze upustit, ak su dané nasledujuce predpoklady:

najvyssia rychlost < 120 km/h

maximalna zataz na dvojkolesie 22,5 t,

dvojstranne brzdené kolesa s menovitym priemerom od 920 mm do 1 000 mm
brzdové klatiky typu Bg (delené) alebo Bgu (delené, nedelené)

dynamicka sila na kazdy brzdovy klatik pri Bg od 6 do 30 kN, pri Bgu od 6 do 50 kN™.

Mimo tychto predzadanych hrani¢nych podmienok treba brzdny vykon stanovit’ pokusmi.

V pripade existencie pokusnych vysledkov s ur€itym referenénym vozidlom sa mézu tieto
pouzit. Kritéria pre definovanie ,referenéného vozidla“ su:

vybavenie klatikmi LL,

zataze na dvojkolesie v prazdnom a zatazenom stave,
maximalna rychlost pre predpokladané prevadzkové nasadenie,
dynamicka sila na brzdovy klatik v réznych zatazovych stavoch,
druh brzdového vybavenia, ako aj po€et dvojkolesi,

menovity priemer kolesa

jazdny odpor podla DT 308

1.2 Brzdové napisy

Nakladné vozne, vybavené s V-BKS (LL) musia byt zodpovedajuc ustanoveniam EN 15877-
1:2012, kapitola 4.5.30.2.10, vyznaCené s LL (v kruhu), bezprostredne vpravo vedla napisu
k typu brzdy.

Ak je vozidlo vybavené zaistovacou brzdou, treba maximalny sklon, pri ktorom je nalozeny
vozen este bezpecny voCi odvaleniu (vypocitany v zhode s kapitolou 8.2.3 "Vypocet sklonu
pre zaistovaciu brzdu" Specifikaéného listu UIC 544-1, 5.vydanie, jun 2013) napisat’

Ak je vypogitana podla Specifikaéného listu UIC 544-1, 4. vydanie. Dovolené realne hodnoty, najmé u star$ich vozidiel, sa mézu odli$ovat.
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na vozidlo. Tento napis treba vykonat podla kapitoly 4.5.25 z EN 15877-1:2012.

Priklad vyhotovenia a vysvetlenia k brzdovym napisom pozri v Prilohe 1.0.

1.3 Povolené druhy V-BKS (LL) a aplikacie

Pozri prilohu M3 Specifikaéného listu UIC 541-4, 4. vydanie, pre Gplne povolené produkty.
1.4 Konstrukéné ¢asti brzd

o Existujuce konstrukéné c&asti pneumatického a mechanického brzdového zariadenia
zodpovedaju konstrukénym Castiam pri vybaveni s brzdovymi klatikmi zo sivej liatiny.

Pre vozne s menovitym priemerom kolesa 920 mm az 1000 mm s brzdnym vykonom viac
ako 15,25t (14,5 t plus 5 %) na jedno dvojkolesie je zavazné pouzitie zalomenych ventilov.
Pre vozne s menSimi kolesami ako 920 mm treba tuto hranicu adekvatne prispdsobit
danému vneseniu energie do venca kolesa.

Drziaky brzdovych klatikov a brzdové klatiky nie su opatrené charakteristickymi znackami
vymenitelnosti podla Specifikaéného listu UIC 541-1 (drziak brzdového klatika)
a Specifikaéného listu UIC 541-4 (brzdovy klatik).

Pri nasadeni réznych materialov klatikov v jednom vozidle musia byt prinajmensom

jednotlivé dvojkolesia vybavené druhovo rovnako.
1.5 Kolesa/ dvojkolesia, ktoré treba pouzit’

Prvé vybavenie klatikmi LL treba prednostne spojit s montazou reprofilovanych kolies, aby
sa dosiahli kontrolné intervaly, definované v kapitole 2.2.3. DalSie podmienky pozri
v kapitole 2.2.3.

Poziadavky ohfadom hrubky okolesnika v spojeni s V-BKS (LL) su uvedené v kapitole
2.2.3.

PIné kolesa podfla EN 13979 - 1/ UIC - MB 510-5
Je mozné nasadzovat vSetky plné kolesa, ktoré zodpovedaju podmienkam z EN 13979-1,
vratane aplikacného dokumentu UIC — MB 510 - 5.

Existujuce pIné kolesa
Povolené su vSetky existujuce typy plnych kolies, avSak nie z materidlov R2, BV2, R8, R9.
Kolesa s obru¢ami nie su povolené pre aplikaciu V-BKS (LL).

Pre nasadenie vo vozidlach v preprave typu SS je pouzitie kolies podla EN 13979-1,
vratane aplikaéného dokumentu UIC — MB 510 — 5, zavazné.
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Cast’ 2 — Brzdova prevadzka, monitorovanie a udrzba

2.1 Odporucania pre brzdovu prevadzku

Rusniovodi¢ musi byt informovany o pocte vozriov vo vilaku, brzdenych s V-BKS (pozri UIC-
MB 472, medzinarodny zoznam vozriov a brzdové vykazy).

Na zaklade zmeneného trecieho spravania u V-BKS v porovnani s brzdovym klatikom zo
sivej liatiny, najma v spodnej rychlostnej oblasti a na zaklade zvlasdtnosti pri zimnych
podmienkach treba reSpektovat nasledovné zavery pre brzdovu prevadzku:

2.1.1 Obsluha ruénej/zaistovacej brzdy

Na zaistenie dostatoCnej pridrznej sily pri pouziti ru¢nej resp. zaistovacej brzdy treba pri
pouziti brzdovych klatikov LL aktivovat dvojnasobny pocet tychto klatikov oproti pouZitiu
klatikov zo sivej liatiny.

2.1.2 Obsluha brzdy v rychlostnej oblasti pod 50 km/h

Pri vlakoch, pri ktorych ma viac ako polovica vozhov V-BKS, mdze byt ucinok brzdy pri
prevadzkovych brzdeniach pod vychodiskovou brzdnou rychlostou 50 km/h slabsi ako pri

typovo Cistom vlaku s klatikmi zo sivej liatiny. Tuto okolnost’ treba zohladnit bud skor§im
zahajenim brzdenia, alebo vys$Sim poklesom tlaku hlavného vzduchového potrubia.

2.1.3 Obsluha brzdy pri zimnych podmienkach

Nasledujice zavery sa zakladaju na kon$tatovaniach v Specifikatnom liste UIC 421
a odporucaju sa na pouzitie.

1. Definicia zimnych podmienok z hladiska techniky brzdenia

e teplotaje pod 0 °C a

¢ na vozidle sa nachadza napadany sneh a/ alebo
e kofajnice su pokryté snehom alebo zfadovatené a/ alebo
e vozne su v nasadeni so silnymi nanosmi snehu resp. ladu

2. Opatrenia pre zaistenie brzdového ucinku

e pred pohybom odstavenych vlakov alebo vlakovych suprav treba vykonat' plné zabrzdenie
(pokles tlaku v hlavnom vzduchovom potrubi ~ 1,5 bar)

e pri vlakoch treba pred odjazdom z vychodiskovej stanice pri plnej brzdovej skuske
prekontrolovat uvolneny stav brzdovych klatikov na oboch stranach vliaku

e pocas vyjazdu vlakov pozorovat volné odvalovanie kolies

e po vyjazde zvychodiskovej stanice treba, aby ruSnovodiC pomocou prevadzkového
zabrzdenia pred dosiahnutim najvySSej planovanej jazdnej rychlosti a ak je to mozné bez
dynamickej brzdy tazného vozidla prekontroloval, €i je brzdny ucinok dostatoény.

Ked je spomalenie vlaku normalne, ma sa brzda ihned uvolnit. Ak je brzdny u€inok mensi,
ako sa oCakava a da sa to pripisat zimnym podmienkam, treba brzdu uvolnit a nadvazne
pomocou opatovného brzdenia skusit trecie prvky zohriat.

Pri silne znizenom brzdnom ucinku treba odsStartovanim rychleho brzdenia viak zastavit,
pocas dalSej jazdy maju byt opakovanymi brzdeniami udrziavané trecie prvky teplé.
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Adekvatne tomu ma byt
o kazdych 10 az 15 minut alebo
e kazdych 20 az 30 km trate vykonané brzdenie.

Ak rusnovodi€¢ napriek v8etkym tymto opatreniam povaZuje spomalenie pri brzdeni za
nedostato€né, tak chod vlaku moéze pokracovat iba so zredukovanou rychlostou. O svojom
rozhodnuti ohladom tohto musi rusfovodi¢ upovedomit tratového dispeCera cez drahovu
vysielacku.

Hore opisané kontrolné brzdenia treba okrem iného spustit’ pred dosiahnutim:
¢ uvratnej stanice,
o dlhej spadovej trate, s vacsim sklonom.

3. Iné opatrenia pri zimnej prevadzke

e Pri skuskach brzdy ma tesnost vlaku mimoriadny vyznam.

e Pri udrzZiavani a opravach sa ma starostlivo vykonat odvodnenie priestorov tlakového
vzduchu.

e Ak sa na vozni v prevadzke vytvorili znaéné mnozZstva snehu a ladu, mala by sa pocCas
udrzbarskych resp. opravarskych prac prekontrolovat hodnota ekvivalentnej kuzelovitosti
alebo alternativne parameter pre vySku okolesnika (obe su definované v kapitole 2.2.3).

2.2 Monitorovacie opatrenia
2.2.1 Monitorovanie brzdovych klatikov

Podla AVV (VSeobecna zmluva o vyuzivani nakladnych vozrov; Priloha 10, bod 3.8; byvalé
RIV 2000, §28.14) je vymena potrebna, ak:

e brzdovy klatik je radialne roztrhnuty od trecej plochy az po nosny plech (s vynimkou miest,
ktoré su ur€ené ako miesta kritického lomu)

e su pritomné viditelné vylipeniny materialu klatika na viac ako % dizky klatika

e sU pritomné kovové vtruseniny

e hrubka klatika je menSia ako 10 mm

Dalsie pokyny k posudeniu brzdovych klatikov sa daju prevziat zo $kodového katalégu V-BKS.

Udrzba vozidiel, vybavenych s V-BKS (LL), prebieha analogicky ako u vozfiov, ktoré su
vybavené klatikmi zo sivej liatiny.

Pre pripad vybavenia celych vlakov treba okrem toho zabezpedit, aby max. pocet
nezabrusenych brzdovych klatikov LL vo vlaku neprekrocil podiel 74 z celkového poctu.
2.2.2 Monitorovanie kolies

V sulade s UIC-MB 510-2 pre kolesa je treba dodrzat’ nasledujuce ustanovenia:
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Monitorovanie kolies v prevadzke prebehne podfa ustanoveni vzmysle AVV. VSetky
dvojkolesia vo vozioch, vybavenych s V-BKS (LL), podliehaju pri privedeni do dielne
Specialnemu prekontrolovaniu.

Prekontrolovania plnych kolies pri kazdom privedeni do dielne (najma prekontrolovanie
jazdnych pléch) prebehnu vizualne. Posudenie stavu a narabanie s dvojkolesiami sa vykona
podla AVV (byvalé RIV) resp. podla Specifikaéného listu UIC 510-2. Pri tomto treba dbat
najma na viditelné charakteristické znaky tepelného nadmerného namahania (napr. zretefné,
ostro ohrani¢ené farebné opalenie pod vencom kolesa, modro sfarbené vence kolesa,
nanosy materialu), silné resp. nerovhomerné opotrebovanie, podkodenia jazdnych ploch
a trhliny za tepla.

Dalsie pokyny k posudeniu kolies sa daju prevziat zo $kodového katalégu V-BKS.
2.2.3 Monitorovanie profilu kolesa (jazdnych vlastnosti)

Vychadzajuc z vysledkov UIC B 126/RP 43 platia nasledujuce odporucania pre systém V-BKS
(LL). Na zaklade S$pecifickych avramci zodpovedajuceho posudenia rizik preukazanych
skusenosti moéze ECM? prispdsobovat nasledujtice poziadavky.

2.2.3.1VSeobecné poziadavky (zavazné)

1. Ekvivalentna kuZzefovitost (urCujuci parameter pre kontakt koleso/kolajnica)
nesmie prekrogit hodnotu 0,40°,
2. Profily kolies musia byt v pravidelnych intervaloch kontrolované.

2.2.3.2Moznost, zabezpecit splnenie poziadaviek, uvedenych v bode 2.2.3.1, pozostava vo
vykonani nasledujucich opatreni:

1. Musi sa pouZit znizena menovita hrubka okolesnika mensia alebo rovna ako 30,5
mm (profil kolesa podla EN 13715-S1002).

2. Ak sa pouziju kolesa so znizenou hrubkou okolesnika (pozri bod 1), mbéze sa
alternativne k stanoveniu ekvivalentnej kuzelovitosti pouZit zmenseny prevadzkovy
medzny rozmer 32 mm a kontrolny medzny rozmer 31 mm pre kontrolu vySky
okolesnika.

3. Prva kontrola po reprofilacii musi prebehnut po 100 000 km a potom kazdych
50 000 km.

4. Ak sa pri prestaveni na klatiky LL pouziju kolesa, ktoré neboli reprofilované, musi prva
kontrola prebehnut priamo po tomto prestaveni. Hodnota ekvivalentnej kuzZelovitosti
alebo alternativne vyska okolesnika musi potom zodpovedat hore uvedenym
poziadavkam (body 1 aZ 3). Nasledujuca kontrola sa musi uskuto¢nit po 50 000 km
a po kazdych nasledujucich 50 000 km.

Ak sa pouziju vacSie menovité hrubky okolesnikov alebo iné profily kolies, musia sa intervaly
kontrol skratit' v zavislosti od posudenia rizik od ECM.

2 Entity in Charge of Maintenance = spolo¢nost zodpovedna za udrzbu podl'a smernice 2008/110/EC z 16. decembra 2008
Vypogitané pri vychyleni y = 3 mm a pri pouziti poZadovaného profilu kolajnice 60E1 (EN 13674-1) so Standardnym rozchodom
1435 mm a sklonom kolajnic 1:40.
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2.2.3.3 Ak sa pouziju hrubky okolesnikov menSie alebo rovné ako 30,5 mm (profily kolies
podia EN 13715 — S1002), existuju obe nasledujuce moznosti na prispésobenie
vSeobecnych poziadaviek pri zodpovednosti ECM*:

1. Aby sa mohli nakladné vozne prevadzkovat bez pridavného monitorovania profilu
kolesa podla bodu 2.2.3.1, musi byt ich maximalna prevadzkova rychlost obmedzena
na 100 km/h. Toto plati iba pre nakladné vozne s pojazdmi, ktoré su povolené pre
maximalnu prevadzkovu rychlost 120 km/h.

alebo

2. Ak maju byt nakladné vozne menej prisne monitorované, musi byt ich spravanie sa
pri jazde podia EN 14363 / Specifikaéného listu UIC 518 preskimané pri pouZiti
dvojkolesi s ekvivalentnou kuzelovitostou vacsou ako 0,40°. Pri tomto sa musi
preukazat, ze dany typ vozna dodrziava bezpecnostné medzné hodnoty z tejto normy
resp. Specifikaéného listu.

Monitorovanie profilu kolesa po poruchach bfzd:
e Po vyskytnuti sa tuhej brzdy v prevadzke sa musi prekontrolovat bud hodnota
ekvivalentnej kuzelovitosti alebo alternativne vyska okolesnika.

2.2.4 Monitorovanie inych komponentov pojazdu

Na zaklade vysledkov spravy UIC B126 / RP 43 mézZe v uritych vyuzZivaniach dochadzat
k va¢siemu opotrebovaniu a poskodeniu na zaklade unavy na komponentoch pojazdu (napr.
pruziny, ram podvozku alebo Capy).

Odporuca sa, aby ECM toto pri kontrole u€innosti jeho planu udrzZiavania zohladnil.

4 Entity in Charge of Maintenance = spolo¢nost zodpovedna za udrzbu podl'a smernice 2008/110/EC z 16. decembra 2008

Vypogitané pri vychyleni y =3 mm a pri pouziti pozadovaného profilu kofajnice 60E1 (EN 13674-1) so Standardnym rozchodom
1435 mm a sklonom kolajnic 1:40.
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Priklad vyhotovenia a vysvetlivky k brzdovym
napisom pre V- BKS (LL)

napis typu tlakovzdusnej brzdy vyznacenie pre brzdy s V — BKS (LL) podla
podla EN 15877 EN 15877:2012, kapitola 4.5.30.2.10
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priklad pre pridavné vyznacenie manuaine
ovladanej ruénej brzdy, detaily pozri v
EN 15877-1, kapitola 4.5.25
napis brzdnej hmotnosti tlakovzdusnej
brzdy podlfa EN 15877 i L 0
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