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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2015/909
z 12. jina 2015

o metédach vypoctu nikladov, ktoré vznikaji priamo ako vysledok previdzky vlakovych sluzieb

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje
jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor (!), a najmd na jej ¢ldnok 31 ods. 3,

kedZe:

(1)  Na tcely vypoctu priamych nakladov sa moze zohladnit potreba urychlenej obnovy alebo tdrzby vyplyvajiica
z intenzivnejSieho vyuZivania siete, ak sa zabezpedi, Ze budd zahrnuté iba ndklady, ktoré vznikli priamo ako
vysledok prevadzky vlakovych sluzieb.

(2)  Manazéri infrastruktiiry maji povinnost prevadzkovat siete, pricom Celia obmedzeniam, ktoré brania efektivnemu
riadeniu a kontrole ndkladov. Clenské stity by preto mali mat moznost stanovit priame ndklady na trovni
nakladov na efektivne poskytovanie sluzby.

(3)  Poplatok za pristup na trat na zdklade ndkladov, ktoré vznikli priamo prevadzkou vlakovych sluzieb, by sa nemal
stanovit tak, aby manazér infrastruktiry v doésledku prevddzky vlakovych sluzieb bud utrpel ¢istd finan¢na
stratu, alebo nadobudol ¢isty financny zisk.

(4)  Historické hodnoty aktiv by mali byt zaloZené na sumdach zaplatenych za kipu aktiv manazérom infrastruktary
za predpokladu, Ze manaZzér infrastruktiry zostdva zodpovedny za takéto sumy.

(5)  Manazér infrastruktiry by nemal mat povolené ziskavat spat naklady na investicie do aktiva, ak nie je povinny
tieto naklady vratit.

(6)  Kedze sposoby vypoctu ndkladov, ktoré vznikli priamo ako vysledok prevddzky vlakovych sluzieb, by sa mali
uplatiiovat v celej EU, mali by byt kompatibilné s existujicimi systémami tictovania ndkladov na infrastruktiru
a idajmi o nakladoch, ktoré pouzivaji manazéri infrastruktry.

(7)  Pouzivanie predpokladanych ndkladov a drovni vykonnosti by za zvycajnych okolnosti nemalo viest k vyss§im
trovniam priamych ndkladov, poplatkov za pristup na trat a napokon k neefektivnemu vyuZivaniu siete. Preto by
sa mali uplatiiovat historické hodnoty aktiv a sicasné hodnoty by sa mohli zohladnit iba v pripade, ked
historické hodnoty aktiv nie st k dispozicii alebo st nizie. Alternativne sa mozu pouzit odhadované hodnoty
alebo reprodukéné hodnoty, predpokladané naklady a prognézy trovni vykonnosti pod podmienkou, Ze manaZér
infrastruktiry zdévodni regula¢nému organu, ako ich stanovil a Ze ich stanovil objektivne.

(8)  ManaZér infrastruktiry by mal mat moznost zahrnit do vypoctu svojich priamych ndkladov iba naklady, ktorych
vznik priamo prevddzkou vlakovych sluzieb moze objektivne a spolahlivo preukdzat. Opotrebovanie tratovych
néavestidiel a stavadiel sa napriklad v dosledku intenzity premavky nemeni a preto by nemalo podlichat priamemu
poplatku zaloZenému na nékladoch (?). Casti, ako napriklad vyhybkové infrastruktara, budd naopak vystavené
opotrebovaniu sposobenému prevadzkou vlakovych sluzieb, a mali by teda ciastocne podliehat poplatku
zalozenému na nédkladoch. Vzhladom na ¢oraz CastejSie umiestiiovanie snimacov na vlakoch a infrastruktire by
tieto zariadenia mohli poskytovat dodato¢né informdcie o skutoénom opotrebovani sposobenom prevadzkou
vlakovych sluZieb.

(9)  Stdny dvor vydal rozsudok o vypocte priamych nakladov, ktoré vznikli prevadzkou vlakovych sluzieb (). Toto
nariadenie prihliada na uvedeny rozsudok.

() U.v.EUL 343,14.12.2012,s. 32.

() Stadia CATRIN poskytuje ndzorny prehlad roznych $tadii, pokial ide o znaky infrastruktary, ktoré pouzili siedmi manazéri
infrastruktdry na ekonometrické stddie Zelezniénych ndkladov. Sest zo siedmich manaZérov infrastruktiry nepovazovalo riadenie
dopravy alebo névestenie za relevantné pre svoje ekonometrické stadie ndkladov (pozri tabulku 13, vysledok 1 stiidie CATRIN, s. 40).

(*) Rozsudok Stidneho dvora vo veci Komisia/Pol'sko, C-512/10, ECLLEU:C:2013:338, body 82, 83 a 84.
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Zariadenia na elektrické napdjanie, napr. kdble alebo transformdtory sa vo vSeobecnosti v dosledku prevadzky
vlakovych sluzieb neopotrebivaji. Nie si vystavené ani treniu, ani inym vplyvom sposobenym prevadzkou
vlakovych sluzieb. Tieto ndklady na zariadenia na elektrické napdjanie by preto nemali byt zahrnuté do vypoctu
nakladov, ktoré vznikli priamo prevadzkou vlakovych sluzieb. Vo vlakoch sa v3ak pri elektrickej trakcii
v dosledku trenia a elektrickych obliikov, ktoré sposobujd, opotrebtiva kontaktné médium (trolejovy drot alebo
elektrifikovand tretia kolajnica). Cast ndkladov na tdrzbu a obnovu tychto kontaktnych médii by sa preto mohla
povazovat za vzniknuti priamo prevddzkou vlakovych sluzieb. Iné komponenty zariadenia trolejového vedenia sa
mozu takisto opotrebovat v priamom dosledku premdvky vlakov, ktord sposobuje elektrické a mechanické
namahanie, a tak zapri¢init vznik ndkladov na Gdrzbu a obnovu.

Pouzivanie vozidiel alebo Zelezni¢nych trat{ s uréitymi kons$trukénymi prvkami vedie k roznym drovniam
priamych nédkladov, ktoré vznikli prevddzkou vlakovych sluzieb. Clenské $tity mozu svojim manazérom
infrastruktiiry povolit modulovanie priemernych priamych ndkladov okrem iného v stilade s najlepsimi medzina-
rodnymi postupmi, aby takéto rozdiely zohladriovali.

Je zauZivanou ekonomickou zdsadou, Ze uZivate[ské poplatky zaloZené na hrani¢nych ndkladoch zabezpecujii
optimédlne efektivne vyuZzivanie dostupnej kapacity infrastruktiry. Preto sa manaZzér infrastruktiry moze
rozhodniit, Ze na vypocet svojich ndkladov, ktoré vznikli priamo prevadzkou vlakovych sluzieb, pouzZije hrani¢né
naklady.

Okrem toho sa v rdmci medzindrodnych najlepsich postupov (') zauzivali metédy a modely na vypocet
hrani¢nych ndkladov na pouzivanie infrastruktiiry, napr. ekonometrické alebo inzinierske modelovanie. Zaroven
sa spolu s dalsimi nezdvislymi analyzami a vyskumom — overenymi nezdvisle od manazéra infrastruktdry, napr.
regulaénym orgdnom — budl medzindrodné najlepsie postupy dalej rozvijat vritane analyzy a vyskumu, ktoré
mozu byt $pecifické pre jednotlivé c¢lenské $taty z dovodu $pecifickych znakov infrastruktdry. Manazér
infrastruktiiry by mal mat preto moznost pouzit takéto modely na urcenie priamych ndkladov, ktoré vznikli
prevadzkou vlakovych sluZieb.

Rozne formy ekonometrického alebo inZinierskeho modelovania by mohli poskytnit vyssi stupeii presnosti
vypoctu priamych alebo hrani¢nych ndkladov na pouZivanie infrastruktiry. Modelovanie ndkladov si vsak
vyzaduje vysSiu droven kvality idajov a znalosti ako met6dy zaloZené na odpoéitavanf urcitych neoprévnenych
kateg6rii ndkladov od vsetkych nakladov Okrem toho by regulacné orgény este nemuseli byt schopné overit
stlad konkrétneho vypoctu s ustanoveniami smernice 2012/34/EU. Preto, ked st tieto vyssie poziadavky splnené,
manazér infradtruktiry by mal mat pravo vypocitat priame ndklady na zdklade ekonometrického alebo
inzinierskeho modelovania alebo kombindcie oboch modelovani.

Regula¢né orgdny by mali mat moznost skontrolovat, ¢i sa jednotlivé zdsady spoplatiiovania uplatiuji v stlade
s informdciami, ktoré im poskytol manazér 1nfrastruktury Na zéklade prilohy IV k smernici 2012/34/EU musi
manaZzér infrastruktdry v podmienkach pouZivania siete uviest metodiku, pravidld a pripadne sadzby, pokial ide
o naklady i poplatky.

V medzindrodnych $tdadidch () boli vypocitané hodnoty priamych jednotkovych nédkladov v tzkej spoluprici
s manazérmi infrastruktdry. Hoci sa v tychto $tadidch analyzovali rozne metddy pouzivané v clenskych Stitoch
pre rozne zloZenia vozového parku a rozne miesta uréenia, zistilo sa, Ze mnohé hodnoty priamych ndkladov na
vlakokilometre boli pod troviiou 2 EUR (pri cendch a vymennych kurzoch z roku 2005 s pouzitim vhodného
indexu cien) za vlakokilometer 1 000 tonového vlaku. V zdujme obmedzenia administrativnej ndrocnosti pre
regulacné orgdny by sa ten isty stupenn podrobnosti nemal vyzadovat od vypoctu priamych ndkladov, ak sa ich
hodnota nachddza pod uvedenou tiroviiou.

Z roznych dovodov, napr. zvysenia produktivity, Sirenia novych technolégii alebo lepsieho pochopenia povodu
nakladov, by sa vypocet priamych ndkladov mal aktualizovat alebo pravidelne prehodnocovat okrem iného
v stlade s najlep$imi medzindrodnymi postupmi.

Vzhladom na to, Ze Zelezni¢né podniky potrebujii predvidatelné systémy spoplatiiovania a majii primerané
ocakdvania tykajiice sa vyvoja v oblasti poplatkov za infrastruktdru, manazér infrastruktiry by mal stanovit plin
postupného zavadzania pre Zelezniné podniky prevadzkujiice vlakové sluzby, na zdklade ktorého sa mézu ich
poplatky vyrazne zvysit po preskiimani vykondvania existujicich sposobov vypoctu, ak takyto plan postupného
zavadzania vyZaduje regulaény organ.

Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v silade so stanoviskom vyboru uvedeného v ¢linku 62 ods. 1
smernice 2012/34/EU,

(") Vysledok D1 stidie CATRIN, ktort koordinuje VTI, marec 2008, s. 37 — 54 as. 82 — 84.
(*) Projekt GRACE, koordinovany Univerzitou v Leeds, vysledok price D 7 — Zovseobecnenie odhadov hrani¢nych socidlnych ndkladov
(Generalisation of marginal social cost estimates), s. 22 a 23.
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy a rozsah pdsobnosti

1. Tymto nariadenim sa stanovujii metddy vypoctu ndkladov, ktoré vznikaji priamo ako vysledok prevadzky
vlakovych sluZieb, na tcely stanovenia poplatkov za minimalny pristupovy balik a za pristup k infrastruktdre spdjajticej
servisné zariadenia uvedené v ¢lanku 31 ods. 3 smernice 2012/34/EU.

2. Toto nariadenie sa uplatiiuje bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia tykajiice sa financovania infrastruktiry alebo
rovnovéhy prijmov a vydavkov manazéra infrastruktiry stanovenych v ¢lanku 8 smernice 2012/34/EU.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:
1. ,priame ndklady“ st ndklady, ktoré vznikaji priamo ako vysledok prevadzky vlakovych sluzieb;

2. ,priame jednotkové ndklady“ st priame ndklady na vlakokilometer, vozidlokilometer, hruby tonokilometer vlaku
alebo ich kombindcia;

3. ,ndkladové stredisko” je obchodnd jednotka v G¢tovnom systéme manazéra infrastruktiry, ktorej sa pridelujti ndklady
v zdujme rozdelenia tychto ndkladov priamo alebo nepriamo obchodovatelnej sluzbe.

Cldnok 3
Priame nédklady na celosieftovom ziklade

1. Priame ndklady na celosietovom zdklade sa vypocitaji ako rozdiel medzi ndkladmi na poskytovanie sluzieb
minimélneho pristupového balika a na pristup k infrastruktire spédjajiicej servisné zariadenia na jednej strane a neoprav-
nenymi ndkladmi uvedenymi v ¢ldnku 4 na strane druhe;j.

2. Clensky 3tit moze rozhodndf, Ze manazér infrastruktiry uplatiiuje na tdcely vypoctu priamych nakladov na
celosietovom zaklade uvedenych v odseku 1 ndklady na efektivne poskytovanie sluzby.

3. Hodnoty aktiv pouzité na ucely vypoctu priamych ndkladov na celosietovom zdklade musia byt zaloZené na
historickych hodnotach alebo, ak takéto hodnoty nie st k dispozicii alebo ak st sti¢asné hodnoty nizsie, na sticasnych
hodnotéch. Historické hodnoty aktiv sa zakladajii na sumdch, ktoré manazér infrastruktdry zaplatil a zdokumentoval
v ¢ase nadobudnutia tychto aktiv. Pokial bol v pripade odpustenia dlhu cely dlh manaZéra infrastruktiiry alebo jeho cast
prevzaty inym subjektom, musi manaZér infradtruktiry znizif svoju hodnotu aktiv a zodpovedajicich priamych
nakladov na celosietovom zdklade o prislusnd cast odpusteného dlhu. Odchylne od prvej vety mozZe manazér
infrastruktiry uplatnovat hodnoty vritane odhadovanych hodnét alebo siicasnych hodnot alebo reprodukénych hodnot,
ak ich mozZno transparentne, spolahlivo a objektivne merat a riadne odovodnit regula¢nému orgénu.

4. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 4, a ak manaZér infrastruktiiry moZze transparentne, spolahlivo a objektivne
merat a preukdzat okrem iného na zdklade najlepsich medzindrodnych postupov, Ze ndklady vznikli priamo prevadzkou
vlakovych sluzieb, manaZér infraStruktiry moze zahrntaf do vypoctu svojich priamych ndkladov na celosietovom
zdklade najmi tieto ndklady:

a) ndklady na zamestnancov, ktor{ si potrebni na to, aby udrzali otvoreny konkrétny tsek trate, ak Ziadatel pozaduje
$pecifickt prevadzku vlakovych sluzieb planovanii mimo beznych prevadzkovych hodin na tejto trati;

b) cast ndkladov na vyhybkovil infrastruktiru vrdtane vyhybiek a priecesti, ktord je vystavend opotrebovaniu
prevadzkou vlakovych sluzieb;
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¢) cast nédkladov na obnovenie a Gdrzbu trolejového drotu alebo elektrifikovanej tretej kolajnice alebo oboch
a podpornych zariadeni trolejového vedenia, ktoré vznikli priamo ako vysledok prevddzky vlakovych sluzieb;

d) néklady na zamestnancov, ktori st potrebni na pripravu pridelovania vlakovych trds a cestovného poriadku, pokial
vznikli priamo ako vysledok prevadzky vlakovych sluzieb.

5. Naéklady, ktoré sa pouzivaji na vypocet podla tohto ¢lanku, sa zakladaji na platbach, ktoré vykonal alebo

predpokladal manaZzér infrastruktiiry. Ndklady vypocitané podla tohto ¢ldnku sa meraji alebo predpovedajii jednotne na
zaklade tdajov z rovnakého obdobia.

Cldnok 4
Neoprdvnené niklady

1. Manazér infrastruktiry nesmie do vypoctu priamych ndkladov na celosicfovom zdklade zahrndf najmi tieto
naklady:

a) fixné ndklady tykajice sa poskytovania tseku trate, ktoré musi zndSat manazér infrastruktiry, a to aj vtedy, ked po
fiom nechodia vlaky;

b) ndklady, ktoré sa netykajui platieb vykonanych manazérom infrastruktiry. Néklady alebo ndkladové strediska, ktoré
nie s priamo spojené s poskytovanim minimélneho pristupového balika alebo pristupom k infrastruktire spdjajicej

servisné zariadenia;

¢) naklady na nadobudnutie, predaj, demontdz, dekontamindciu, rekultiviciu alebo prendjom pozemkov alebo iného
dlhodobého majetku;

d) celosietové rezijné ndklady vratane rezijnych miezd a dochodkov;
e) ndklady na financovanie;

f) naklady savisiace s technologickym pokrokom alebo zastardvanim;
g) ndklady na nehmotny majetok;

h) nédklady na tratové snimace, tratové komunika¢né zariadenia a ndvestidld, ak nevznikli priamo prevadzkou
vlakovych sluZieb;

i) nédklady na informacné, netratové komunika¢né zariadenia alebo telekomunika¢né zariadenia;

j) ndklady tykajice sa jednotlivych pripadov zdsahov vys3ej moci, nehdd a naruseni prevddzky bez toho, aby bol
dotknuty ¢lanok 35 smernice 2012/34/EU;

k) ndklady na zariadenia na elektrické napdjanie pre trakény prad, ak nevznikli priamo prevddzkou vlakovych sluzieb.
Priame ndklady na prevddzku vlakovych sluzieb, pri ktorych sa nepouziva zariadenie na elektrické napdjanie, nesmua
zahfnat ndklady na pouZivanie tohto zariadenia;

1) niklady tykajice sa poskytovania informécif uvedenych v bode 1 pism. f) prilohy Il k smernici 2012/34/EU, pokial
nevznikli prevddzkou vlakovych sluzieb;

m) administrativne ndklady, ktoré vznikli na zdklade rezimov diferencovanych poplatkov uvedenych v ¢linku 31 ods. 5
a ¢ldnku 32 ods. 4 smernice 2012/34/EU;

n) odpisovanie, ktoré nie je uréené na zdklade skuto¢ného opotrebenia infrastruktiry v dosledku prevadzky vlakovych
sluzieb;

o) cast ndkladov na tdrzbu a obnovu civilnej infrastruktiry, ktoré nevznikli priamo prevadzkou vlakovych sluzieb.

2. Ak boli manazérovi infrastruktiry poskytnuté finan¢né prostriedky na financovanie osobitnych investicii do
infrastrukttry, ktoré nie je povinny vrdtit, a v pripade, Ze takéto investicie si zohladnené pri vypocte priamych
nakladov, naklady na tieto investicie, bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 32 smernice 2012/34/EU, nesmu zvysit droven
poplatkov.

3. Naklady vylucené z vypoctu podla tohto ¢ldnku sa meraja alebo predpokladaju na zdklade obdobia uvedeného
v ¢lanku 3 ods. 5
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Cldnok 5
Vypocet a moduldcia priamych jednotkovych nikladov

1. ManaZér infrastruktiry vypocitava priemerné priame jednotkové ndklady pre celt sief vydelenim priamych
nakladov na celosiefovom zaklade celkovym poctom predpokladanych alebo skutoéne najazdenych vozidlokilometrov,
vlakokilometrov alebo hrubych tonokilometrov.

Alternativne, ak manazér infrastruktiry preukdze regulaénému organu uvedenému v ¢lanku 55 smernice 2012/34/EU,
ze hodnoty alebo parametre uvedené v odseku 2 st vyrazne odlisné pre jednotlivé Casti jeho siete, a po jej rozdeleni na
tieto Casti, manazér infrastruktdry vypocita priemerné priame jednotkové ndklady na casti svojej siete tak, Ze priame
naklady na tieto Casti vydeli celkovym poc¢tom predpokladanych alebo skuto¢ne najazdenych vozidlokilometrov, vlakoki-
lometrov alebo hrubych tonokilometrov. Obdobie prognézy sa moze vztahovat na viaceré roky.

S cielom vypocitat priemerné priame jednotkové ndklady moze manazér infrastruktiry pouzit kombindciu vozidlokilo-
metrov, vlakokilometrov alebo hrubych tonokilometrov za predpokladu, Ze tito metdda vypoltu nezmeni priamu
pri¢innd savislost s prevadzkou vlakovych sluzieb. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 3 ods. 3, modze manazér
infrastruktiiry uplatiiovat vysledné alebo predpokladané naklady.

2. Clenské stdty mozu povolit, aby manazér infrastruktdry moduloval priemerné priame jednotkové nklady s cielom
zohladnit rézne drovne opotrebovania infrastruktiry sposobené jednym alebo viacerymi z tychto parametrov:

a) dlzka vlaku afalebo pocet vozidiel vo vlaku;

b) hmotnost vlaku;

¢) typ vozidla, najmi jeho neodpruzend hmotnost;

d) rychlost vlaku;

e) trakény vykon motorovej jednotky;

f) zataZenie ndpravy ajalebo pocet ndprav;

g) zaznamenany pocet plochych miest na kolesich alebo ti¢inné pouzivanie zariadeni na ochranu proti sklzu kolesa;
h) pozdzna tuhost vozidiel a horizontalne sily, ktoré majii vplyv na trat;

i) spotrebovand a namerand elektrickd energia alebo dynamika zberacov alebo klznych list ako parameter spoplatnenia
opotrebovania trolejového drotu alebo elektrickej kolajnice;

j) parametre trate, najma polomery;

k) akékolvek iné parametre tykajice sa nakladov, v pripade ktorych méze manazér infrastruktdry regula¢nému orgdnu
preukdzat, Ze hodnoty kazdého takéhoto parametra vratane pripadnych odchylok od kazdého takéhoto parametra sa
merajli a zaznamendavaju objektivne.

3. Vysledkom moduldcie priamych jednotkovych ndkladov nesmie byt zvy3enie priamych ndkladov na celosietovom
zaklade, ako sa uvddza v ¢lanku 3 ods. 1.

4. Do priamych nédkladov, ktoré vznikli prevadzkou tychto vlakovych sluzieb, sa nezahffiajii dodatocné naklady, ktoré
vznikli pldnovanym alebo inym odklonom vlakov na podnet manazéra infrastruktiry. Prvd veta sa neuplatiiuje, ked
manazér infrastruktdry Zeleznicnému podniku uhradil tieto dodatoéné ndklady alebo k odklonu doslo v dosledku
koordinaéného procesu v stlade s ¢ldnkom 46 smernice 2012/34/EU.

5. Celkovy pocet vozidlokilometrov, vlakokilometrov alebo hrubych tonokilometrov alebo ich kombindcia, ktoré sa
pouzili na ucely vypoctov podla tohto ¢ldnku, sa meria alebo predpokladd na zdklade referenéného obdobia podla
¢lanku 3 ods. 5.

Cldnok 6

Modelovanie ndkladov

Manazér infrastruktiry moze odchylne od ¢lanku 3 ods. 1 a ¢ldnku 5 ods. 1 prvej vety vypocitat priame jednotkové
ndklady prostrednictvom riadne dolozeného ekonometrického alebo inZinierskeho modelovania ndkladov za
predpokladu, ze regula¢nému orgdnu moze preukazat, Ze priame jednotkové ndklady zahfnaji iba priame néklady, ktoré
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vznikli prevadzkou vlakovych sluzieb, a najmd, Ze nezahffiaji Ziadne ndklady uvedené v ¢lanku 4. Regula¢ny orgdn
moze od manazéra infrastruktiry pozadovat, aby na tcely porovnania vypocital priame jednotkové ndklady v sulade
s ¢lankom 3 ods. 1 a ¢ldnkom 5 ods. 1 alebo prostrednictvom modelovania nékladov v siilade s prvou vetou.
Cldnok 7
Zjednodusend kontrola

1. Ak st priame ndklady na celosietovom zdklade podla ¢lanku 3 ods. 1 alebo priame naklady vypocitané na zaklade
modelovania podla ¢ldnku 6 vyndsobené poctom vlakokilometrov, vozidlokilometrov afalebo hrubych tonokilometrov
najazdenych v referenénom obdobi bud nizsie nez 15 % celkovych ndkladov na tdrzbu a obnovu, alebo st nizie nez
stcet 10 % ndkladov na tGdrzbu a 20 % ndkladov na obnovu, moZze regulaény organ vykonat kontrolu podla ¢lanku 56
ods. 2 smernice 2012/34/EU, pokial ide o vypocet priamych nikladov na celosietovom zaklade, zjednodusenym
sposobom. Clenské §tity sa mozu rozhodndt zvysit percentudlne podiely uvedené v tomto odseku na nie viac ako
dvojndsobok uvedenych hodnot.

2. Regulatny orgdn moze akceptovat vypocet priemernych priamych jednotkovych nakladov uvedenych v ¢lanku 5
ods. 1 a modulované priemerné priame jednotkové ndklady uvedené v ¢lanku 5 ods. 2 ajalebo modelovanie ndkladov
uvedené v ¢ldnku 6, na ktoré sa vztahuje zjednodusend kontrola uvedend v odseku 1 tohto ¢ldnku, ak priemerné priame
ndklady na vlakokilometer 1 000-tonového vlaku nie s vyssie ako 2 EUR (pri cendch a vymennych kurzoch z roku
2005 s pouzitim vhodného indexu cien).

3. Zjednodusené kontroly uvedené v odsekoch 1 a 2 sa uplatfiuji nezdvisle od seba. Zjednodusené kontroly sa
uplatiiuji bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 31 alebo 56 smernice 2012/34/EU.

4. Regula¢ny orgdn stanovi podrobnosti tykajice sa zjednodusenej kontroly.

Cldnok 8
Prehodnotenie vypoétu
ManaZzér infrastruktdry pravidelne aktualizuje metédu vypoctu svojich priamych ndkladov, okrem iného s prihliadnutim
na najlepsie medzindrodné postupy.
Cldnok 9
Prechodné ustanovenia
Manazér infrastruktiry predlozi regulaénému orgdnu svoju metédu vypoétu priamych ndkladov, a ak je to uplatnitelné,
plén postupného zavddzania najneskor do 3. jula 2017.
Cldnok 10
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. augusta 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitené vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 12. jina 2015

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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