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Zhrnutie spravy — Dosledky nechceného uéinku brzd s LL-klatikmi

1. Uvod a vychodiska

JNS (Joint Network Secretariat) je mechanizmus zriadeny v ramci Zelezniénej agenttry EU
(ERA) po nehode vo Viareggiu (2009) na rieSenie technickych problémov ohrozujucich
bezpecnost’ Zeleznic.

Normélna procedura JNS (max. 2 roky) ma za ciel’ vypracovat strednodobé a dlhodobé
opatrenia na zvysenie bezpecnosti, zachovanie interoperability a minimalizaciu nakladov.

Predmetné rieSenie vychadza z urgentnej procediry JNS z roku 2021/2022, ktora reagovala
na zvySeny pocet pripadov neumyselného zablokovania brzd na nakladnych voziioch
s kompozitnymi brzdovymi Klatikmi typu LL (najmd IB 116) v severnom Taliansku.
Désledkami boli poziare brzdovych klatikov a mimoriadne po§kodenie beznej plochy kolesa
s rizikom vykol'ajenia.

2. Identifikované rizika

Poziare vznikajuce pri zablokovanych brzdach (plamen na brzdovom Klatiku, Sirenie na naklad
alebo okolité porasty).

Deformacie beznej plochy kolies (plasticka deformacia, zvilnenie).

Rizikové faktory: prevadzkové chyby, technické poruchy brzdového systému (napr. pretlak
v rozvadzaci, neodblokovana ru¢na brzda, zablokované rozvody), konstrukéné zvlastnosti
brzdovych klatikov a ich materialu.

3. Vysledky analyzy pripadov

Z 19-tich hlasenych pripadov bolo 15 relevantnych (6 s poziarom a deformaciou, 5 len poziar,
4 len deformacia).

Bez jasnej védzby na typ vozia, typ rusia, polohu vozia vo vlaku, roéné obdobie alebo profil
trate.

Pripady sa vyskytli pri max. rychlosti 100 km/h, na rovine aj v stipani/klesani.

Uplné odstranenie rizika nie je ekonomicky ani technicky mozné; cielom je jeho maximalne
obmedzenie a véasna detekcia.

4. Opatrenia na riadenie rizika

4.1 ZniZenie poctu zablokovanych bizd

Skolenie personalu zelezni¢nych podnikov (RU), ECM, vyrobcov a nakladatelov tovaru
o spravnom pouzivani brzdovych funkcii (asimilacna funkcia, rychle uvolnenie, spravna
manipulacia s ru¢nou brzdou).

Upravy udrzbovych planov s ohPadom na prevadzkové podmienky a kvalitu vzduchu
v brzdovom potrubi.
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e Konstruk¢éné tpravy novych voziov a lokomotiv (indikatory stavu ru¢nej brzdy, odstranenie
prekazok v potrubi, ktoré by zachytavali vodu (kvoli namraze), vybavenie funkciou ,, start-up
test*).

e Prevencia nespravneho nakladky/vykladky tovaru s aktivovanou brzdou.
4.2 Detekcia zablokovanych bizd

e Pouzivanie drahovych detekénych systémov HWD/HABD (detekcia hortcich kolies /
hortcich loziskovych doméekov) s harmonizovanymi teplotnymi prahmi (,, warm* a ,, hot*
alarm).

e Vizualne sledovanie plamenov alebo zafarbenia/poskodenia brzdovych klatikov pocas jazdy
a pocas prehliadok.

e Kombinacia tratovych a vozidlovych detekénych systémov.
4.3 Kontrola kolies na mimoriadnu deformaciu

e Povinna vizualna kontrola po udalostiach ako zablokovana brzda, alarm HWD/HABD, poZiar
na brzde, incident s brzdou a pod.

e Vymena kolesa a odovzdanie do dielne podl'a GCU a EN 15313.

5. Zmeny legislativy a noriem
5.1 Kompozitné brzdové klatiky
e Sucasné poziadavky su dostato¢né, avSak odporuca sa:

o Preniest UIC pokyny pre LL-klatiky do EN 16452 (brzdové klatiky), UIC 541-4
(prevadzka brzd) a EN 15313 (kolesa).

o Aktualizovat WAG TSI s odkazom na revidovani EN 16452 a zosuladit’ s UIC 541-4.

o Pre nezhodné typy Klatikov je potrebné osobitné postdenie rizika a individualne
povolenie v kazdom ¢lenskom Stéte.

5.2 Poziarna bezpec¢nost’

e Chybajt poziadavky na zachytavace iskier (spark arresters) v TSI WAG — odportcanie zaradit’
odkaz do technického dokumentu ERA, ktory obsahuje poziadavky UIC 543:2018, rozlisujuci
medzi jednotkami (voziiami) s klatikovymi brzdami a koti¢ovymi brzdami.

e Poziadavky na materidly v okoli brzdovych klatikov sa povazuju za dostato¢né.
5.3 Detek¢éné systémy HWD/HABD

¢ Odporucanie doplnit do INF TSI poziadavky na postudenie potreby a parametrov tychto
systémov, ich rozmiestnenie a integraciu s prevadzkovymi pravidlami.

5.4 Kvalita brzdového vzduchu

e Chybaji harmonizované Zelezni¢né poziadavky — navrh vypracovat Standardizacnu
poziadavku.
6. Vyskumné potreby
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o Projekt,, Brake block—wheel interaction *“ — skiimanie spravania kociek a kolies pri zablokovanej
brzde, vplyv vyrobnych odchylok a kontaktnych sil koleso—kolajnica.

e Overenie vozidlovych detekénych systémov na zistenie zablokovanej brzdy — zatial' len
testovacie prototypy.

e Po ukonceni tychto projektov odporucana revizia vystupov JNS Normalnej procedury.
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7. Pravny ramec

Smernica (EU) 2016/798 o bezpe&nosti Zeleznic — &l. 4: povinnost’ Zelezniénych podnikov
a manazérov infraStruktiry implementovat’ opatrenia na riadenie rizik, spolupracovat’ s inymi
aktérmi, zohl'adnit’ rizika od tretich strdn a zabezpecit, aby ich zmluvni partneri takisto
uplatiiovali tieto opatrenia.

Povinnost’ hlésit’ zistené rizika a prijimat’ ndpravné opatrenia.

8. Hlavné odporucania

1.

Implementovat’ harmonizované technické a prevadzkové opatrenia na znizenie vyskytu
a nasledkov zablokovanych bizd.

Aktualizovat’ TSI WAG, INF TSI a EN normy podl’a odporacani pracovnej skupiny JNS.
Zaviest harmonizované poziadavky na kvalitu vzduchu a na zachytavace iskier.

Pokracovat’ vo vyskume a testovani vezidlovych detekénych systémov a integrovat ich
do bezpecnostnych stratégii.

Zabezpecit' Skolenie personalu vsetkych zainteresovanych aktérov a zlepsit tok informacii
medzi RU, IM, ECM a vyrobcami.

Tabul’ka 1: Identifikované rizika

Riziko Popis

Poziar brzdového klatiku

Plamen na klatiku, moznost’ Sirenia na naklad
alebo do okolia

Deformacia beznej plochy kolesa

Plasticka deformaécia alebo zvlnenie s rizikom
vykolajenia

Technické poruchy

Poruchy rozvadzaca, blokovanie potrubia,
zablokovana ru¢na brzda

Tabul’ka 2: Typy opatreni na riadenie rizika

Typ opatrenia Priklady Zodpovedné subjekty

Prevencia udrzbovych planov, RU, ECM, vyrobcovia

Skolenie personalu, uprava

konstrukéné zmeny

Detekcia kontroly pocas jazdy a RU, IM

HWD/HABD, vizualne

prehliadok

Reakcia

Vymena kolesa, odstavenie

. RU, ECM
vozha
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Schéma 1: Hierarchia opatreni

Prevencia — Detekcia — Reakcia

Prevencia: znizenie poctu incidentov
Detekcia: vCasné zistenie problémov
Reakcia: rychle odstranenie nasledkov
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