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Zhrnutie správy – Dôsledky nechceného účinku bŕzd s LL-klátikmi 

 

1. Úvod a východiská 

 JNS (Joint Network Secretariat) je mechanizmus zriadený v rámci Železničnej agentúry EÚ 

(ERA) po nehode vo Viareggiu (2009) na riešenie technických problémov ohrozujúcich 

bezpečnosť železníc. 

 Normálna procedúra JNS (max. 2 roky) má za cieľ vypracovať strednodobé a dlhodobé 

opatrenia na zvýšenie bezpečnosti, zachovanie interoperability a minimalizáciu nákladov. 

 Predmetné riešenie vychádza z urgentnej procedúry JNS z roku 2021/2022, ktorá reagovala 

na zvýšený počet prípadov neúmyselného zablokovania bŕzd na nákladných vozňoch  

s kompozitnými brzdovými klátikmi typu LL (najmä IB 116) v severnom Taliansku. 

Dôsledkami boli požiare brzdových klátikov a mimoriadne poškodenie bežnej plochy kolesa 

s rizikom vykoľajenia. 

 

2. Identifikované riziká 

 Požiare vznikajúce pri zablokovaných brzdách (plameň na brzdovom klátiku, šírenie na náklad 

alebo okolité porasty). 

 Deformácie bežnej plochy kolies (plastická deformácia, zvlnenie). 

 Rizikové faktory: prevádzkové chyby, technické poruchy brzdového systému (napr. pretlak  

v rozvádzači, neodblokovaná ručná brzda, zablokované rozvody), konštrukčné zvláštnosti 

brzdových klátikov a ich materiálu. 

 

3. Výsledky analýzy prípadov 

 Z 19-tich hlásených prípadov bolo 15 relevantných (6 s požiarom a deformáciou, 5 len požiar, 

4 len deformácia). 

 Bez jasnej väzby na typ vozňa, typ rušňa, polohu vozňa vo vlaku, ročné obdobie alebo profil 

trate. 

 Prípady sa vyskytli pri max. rýchlosti 100 km/h, na rovine aj v stúpaní/klesaní. 

 Úplné odstránenie rizika nie je ekonomicky ani technicky možné; cieľom je jeho maximálne 

obmedzenie a včasná detekcia. 

 

4. Opatrenia na riadenie rizika 

4.1 Zníženie počtu zablokovaných bŕzd 

 Školenie personálu železničných podnikov (RU), ECM, výrobcov a nakladateľov tovaru  

o správnom používaní brzdových funkcií (asimilačná funkcia, rýchle uvoľnenie, správna 

manipulácia s ručnou brzdou). 

 Úpravy údržbových plánov s ohľadom na prevádzkové podmienky a kvalitu vzduchu  

v brzdovom potrubí. 
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 Konštrukčné úpravy nových vozňov a lokomotív (indikátory stavu ručnej brzdy, odstránenie 

prekážok v potrubí, ktoré by zachytávali vodu (kvôli námraze), vybavenie funkciou „start-up 

test“). 

 Prevencia nesprávneho nakládky/vykládky tovaru s aktivovanou brzdou. 

4.2 Detekcia zablokovaných bŕzd 

 Používanie dráhových detekčných systémov HWD/HABD (detekcia horúcich kolies / 

horúcich ložiskových domčekov) s harmonizovanými teplotnými prahmi („warm“ a „hot“ 

alarm). 

 Vizuálne sledovanie plameňov alebo zafarbenia/poškodenia brzdových klátikov počas jazdy 

a počas prehliadok. 

 Kombinácia traťových a vozidlových detekčných systémov. 

4.3 Kontrola kolies na mimoriadnu deformáciu 

 Povinná vizuálna kontrola po udalostiach ako zablokovaná brzda, alarm HWD/HABD, požiar  

na brzde, incident s brzdou a pod. 

 Výmena kolesa a odovzdanie do dielne podľa GCU a EN 15313. 

 

5. Zmeny legislatívy a noriem 

5.1 Kompozitné brzdové klátiky 

 Súčasné požiadavky sú dostatočné, avšak odporúča sa: 

o Preniesť UIC pokyny pre LL-klátiky do EN 16452 (brzdové klátiky), UIC 541-4 

(prevádzka bŕzd) a EN 15313 (kolesá). 

o Aktualizovať WAG TSI s odkazom na revidovanú EN 16452 a zosúladiť s UIC 541-4. 

o Pre nezhodné typy klátikov je potrebné osobitné posúdenie rizika a individuálne 

povolenie v každom členskom štáte. 

5.2 Požiarna bezpečnosť 

 Chýbajú požiadavky na zachytávače iskier (spark arresters) v TSI WAG – odporúčanie zaradiť 

odkaz do technického dokumentu ERA, ktorý obsahuje požiadavky UIC 543:2018, rozlišujúci 

medzi jednotkami (vozňami) s klátikovými brzdami a kotúčovými brzdami. 

 Požiadavky na materiály v okolí brzdových klátikov sa považujú za dostatočné. 

5.3 Detekčné systémy HWD/HABD 

 Odporúčanie doplniť do INF TSI požiadavky na posúdenie potreby a parametrov týchto 

systémov, ich rozmiestnenie a integráciu s prevádzkovými pravidlami. 

5.4 Kvalita brzdového vzduchu 

 Chýbajú harmonizované železničné požiadavky – návrh vypracovať štandardizačnú 

požiadavku. 

 

6. Výskumné potreby 

 Projekt „Brake block–wheel interaction“ – skúmanie správania kociek a kolies pri zablokovanej 

brzde, vplyv výrobných odchýlok a kontaktných síl koleso–koľajnica. 

 Overenie vozidlových detekčných systémov na zistenie zablokovanej brzdy – zatiaľ len 

testovacie prototypy. 

 Po ukončení týchto projektov odporúčaná revízia výstupov JNS Normálnej procedúry. 
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7. Právny rámec 

 Smernica (EÚ) 2016/798 o bezpečnosti železníc – čl. 4: povinnosť železničných podnikov  

a manažérov infraštruktúry implementovať opatrenia na riadenie rizík, spolupracovať s inými 

aktérmi, zohľadniť riziká od tretích strán a zabezpečiť, aby ich zmluvní partneri takisto 

uplatňovali tieto opatrenia. 

 Povinnosť hlásiť zistené riziká a prijímať nápravné opatrenia. 

 

8. Hlavné odporúčania 

1. Implementovať harmonizované technické a prevádzkové opatrenia na zníženie výskytu  

a následkov zablokovaných bŕzd. 

2. Aktualizovať TSI WAG, INF TSI a EN normy podľa odporúčaní pracovnej skupiny JNS. 

3. Zaviesť harmonizované požiadavky na kvalitu vzduchu a na zachytávače iskier. 

4. Pokračovať vo výskume a testovaní vozidlových detekčných systémov a integrovať ich  

do bezpečnostných stratégií. 

5. Zabezpečiť školenie personálu všetkých zainteresovaných aktérov a zlepšiť tok informácií 

medzi RU, IM, ECM a výrobcami. 

 

 

Tabuľka 1: Identifikované riziká 

Riziko Popis 

Požiar brzdového klátiku 
Plameň na klátiku, možnosť šírenia na náklad 

alebo do okolia 

Deformácia bežnej plochy kolesa 
Plastická deformácia alebo zvlnenie s rizikom 

vykoľajenia 

Technické poruchy 
Poruchy rozvádzača, blokovanie potrubia, 

zablokovaná ručná brzda 

Tabuľka 2: Typy opatrení na riadenie rizika 

Typ opatrenia Príklady Zodpovedné subjekty 

Prevencia 

Školenie personálu, úprava 

údržbových plánov, 

konštrukčné zmeny 

RU, ECM, výrobcovia 

Detekcia 

HWD/HABD, vizuálne 

kontroly počas jazdy a 

prehliadok 

RU, IM 

Reakcia 
Výmena kolesa, odstavenie 

vozňa 
RU, ECM 
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Schéma 1: Hierarchia opatrení 

 

Prevencia → Detekcia → Reakcia 
 

Prevencia:  zníženie počtu incidentov 

Detekcia:  včasné zistenie problémov 

Reakcia:  rýchle odstránenie následkov 

 


